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Abstract of FR2653144 

This method consists in constructing civil 
engineering constructions under railway tracks 
in use without the use of temporary bridges 
generating significant and expensive 
disturbances. The supports of the floors 
consist of gantry supports. In order to eliminate 
the construction of wing (aisle) or return walls, 
an access bay is added on either side of the 
bay or bays necessary for uncovering the 
template. These various supports are 
characterised in that their geometry in the form 
of a gantry support allows construction below 
the railway tracks without significant impact on 
the rail traffic. In fact, the uprights of the 
bearing gantries are columns sunk or cut in on 
either side of the railway track or tracks, the 
crosspiece being either manufactured in place 
protected from the track support, or 
prefabricated and fitted in place using the track 
support, or prefabricated and positioned with a 
crane with interruption of the traffic on the 
track or tracks. The floor or floors are then 
prefabricated on either side of the tracks and 
positioned by sideways insertion. 
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(54) Precede pour la construction d'ouvrages d'art sous les voles ferries en exploitation. 

fe?) Ce precede consists a construire des ouvrages d'art 
sous les voies ferries en exploitation sans utilisation de 
ponts provisoires gen6rateurs de perturbations importantes 
et onereuses. Les appuis des tabliers sont constitute de 
portiques. Pour Sliminer la construction des murs en ailes 
ou retour, une travee d'acces est rajoutee de part et d'autre 
de ou des travees necessarres au degagement du gabarit 
Ces differents appuis sont canadensis en ce que leur g6o- 
m6bie en forme de portique permet une construction sous 
la ou les voies ferries sans gene importante sur les circula- 
tions ferroviaires. En efTet, les poteaux des portiques sont 
des cdonnes forees ou havees realisees de part et d'autre 
de ou des voies ferries, la traverse 6tant soit fabriquee en 

race a Tabri de support de voie, soit prefabriquee et ripee 
I'aide de support de voie, soit prifabriquee et mise en 
place a la grue avec coupure des circulations sur la ou les 
voies. Le ou les tabliers sont alors prefabriques de part et 
d'autre des voies et mis en place par ripage lateral. 
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La construction des ponts sous les vpias ferries en service est une 
5 operation qui demande la raise en oeuvre de moyens supplSmentaires 
import ants par rapport It une operation similaire r£alis€e dans des 
conditions normales. II s'agit notamment de la mise en oeuvre de 
materiel lourd Cponts provisoires type tabliers auxili aires, pal&es 
d'appui) associ§e k des contraintes sur les circulations ferroviaires 

10 (desheurement ou suppression de trains, vitesses de franchisseraent du 
chantier reduites). 

La technique la plus couramment utilises consist e a poser des ponts 
provisoires metalliques (tabliers auxiliaires) k la traverses de 
1'ouvrage k construire permettant de realiser les appuis futurs de 

15 1'ouvrage ainsi que les niurs en ailes ou en retour- La pose des tabliers 
auxiliaires demande, alternativement sur chacune des voies, des 
interruptions de circulation d'au moins 7 heures. Les tabliers de 
1'ouvrage sont alors construits sur des pa lies provisoires de part et 
d'autre des voies ferries- lis sont mis en place par ripage lateral ou k 

20 la grue apres depose des tabliers auxiliaires- Cette derniere operation 
demande egalement des interruptions des circulations sur chacune des 
voies de 7 heures environ. Cette methode, outre les frais occasionnes 
par les moyens importants mis en oeuvre, est igalement pejoree des frais 
induits par les ralentissements des convois. Ces derniers reprisentent 

25 sur les lignes parcourues k la Vitesse de 160 kilometres/heure un coflt 
dipassant parfois celui de 1'ouvrage proprement dit. 

II existe d'autres solutions telles que le foncage dans le corps du 
remblai de 1'ouvrage prialablement construit sur une aire lat&rale, & 
I 1 aide de puissants verins ou la solution faisant l'objet du brevet 

30 publie sous le numero 0 245 155 A1 qui consists k construire deux demi 
ouvrages de part et d'autre du remblai et k les foncer dans celui-ci k 
Taide de cables et de verins prenant appui sur les structures. Le 
remblai est prealablement fori pour assurer le passage des cables. 

Ce type de solution present e des avantages lorsque I'ipaisseur du 

35 corps de remblai sur le tablier est import ante et permet d' assurer le 
franchissement des convois sans ralentissements exageres. Par centre, 
les frais occasionnis par cette technique (forage du remblai, technique 
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de poussag , terrassement et clavage des deux demi ouvrages en sous 
oeuvre, dispositions construct ives complexes) pSjorent le coat de 
l'ouvrage proprement dit. 

Le procSdS dScrit ci-aprSs permet de rSaliser un ouvrage dont le 
5 coat intrinsSque est infSrieur k un ouvrage classique et qui permet de 
rSduire de fa?on import ante la gSne occasionnSe aux convois 
ferroviaires. 

La description du procSdS est somniairement la suivante : 
a/ Au niveau de la conception de 1 'ouvrage, il est ajoutS une travSe 
10 de rive de part et d'autre du gabarit initial k dSgager- Cette 
modification Svite la construction de murs en ailes ou en retour. 

b/ Les appuis difinitif de tabliers sont des portiques sous les voies 
ferries. Les poteaux de ces portiques, exScutSs hors du gabarit 
ferroviaire sont, suivant la nature des terrains, des colonnes forces 
15 mScaniquement et chemis§es ou rSalisSs par la technique de havage (puits 
marocains). Un habillage peut Stre rSservS dans la partie en SISvation 
(buse en bSton ann§ avec parement architectonique par exemple). Les 
chevStres sont prSfabriquSs sur une aire k proximitS ou en usine. lis 
sont constitute de poutrelles enrobSes par du bSton et Sventuel lenient en 
20 bSton arm§ ou prScontraint suivant les charges k reprendre. 

c/ La mise en place de ces chev&tres sur les colonnes peut §tre 
r&alisde par deux mGthodes suivant 1 • importance du trafic ferroviaire : 

1/ Ligne k trafic moven : pe ndant un interval le des circulations 
sur les 2 voies concernSes : 
25 - depose des panneaux de voie au droit de l'appui concerns 

- terrassement du volume du chevStre ^ poser 

- pose k la grue ou ripage lateral du chevStre 

- remblaiement et repose des voies ferries 

- scellement de liaison entre les colonnes et les chevStres par 
30 un mortier de rSsine k prise rapids - 

Cette opSration se renouvelle pour chaque appui. 
2/ Ligne k trafic important : 

- pose de support de voie au droit de tous les appuis pendant 
les intervalles de circulation ferroviaire 
35 - k l'abri de ces supports de voi , sans interception des 

circulations ferroviaires, realisation des terrassements et ripag 
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lateral des chevStres pr§fabriqu€s (ceux-ci peuvent eventuellement §tre 
construits en place). 

- clavage de liaison entre les colonnes et les chevfitres- 

d/ Construction des tabliers de part et d 1 autre des voies ferries sur 
5 paldes provisoires- 

e/ Realisation d'un blindage entre les deux voies fences destine k 
assurer le maintien de la vole en circulation pendant l'operation de 
ripage ci-apr£s. 

f/ A V emplacement du tablier k riper, pendant un intervalle sur la 
10 voie interess6e s 

- depose de la voie ferr€e 

- terrassement 

- ripage du tablier et descente sur appui 

- pose de la voie- 

15 g/ Mimes operations pour ce qui concerne 1' autre tablier- 

II ne reste qu'£ executer les terrassements sous l'ouvrage- 
Dans le cas de lime & faible trafic. la pos e des chevStres peut §tre 
realises pendant la m§me operation que le ripage du tablier, soit : 
* depose de ou des voies dans la zone de l'ouvrage 
20 - terrassement general & 1 'emplacement du tablier futur 

- pose k la grue des chev§tres et clavage sur les colonnes 

- ripage du ou des tabliers 

Les structures de l'ouvrage sont alors achevees. II ne reste qu'£ 
effectuer les terrassements sous l'ouvrage. 
25 Cette methode est illustree sur les figures suivantes, en prenant 
pour hypothfcse la construction d'un ouvrage pour une chaussee k 2 voies 
de circulation (ouverture droite 10m, hauteur libre 4,40m). 

Pi cures 1 et 2 ; V ue en plan et en coupe de l'ouvrage realise suivant 
la methodologie classique (ouvrage k 1 travee isostatique comport ant 
30 cuiees (1), murs en ailes (2) et tabliers (3) construits sous pont 
provisoire). 

Figures 3 et 4 : Vue en plan et coupe de l'ouvrage execute suivant 
cette nouvelle m6thode (ouvrage k 3 travees, continues ou isostatiques, 
r6alis6 sans pont provisoire). 
35 Figure 5 ; Construction des colonnes for6es (4) de part et d 1 autre 
des voies k 1 1 emplacement des futurs appuis. 
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Figure 6 : Coupe de la pose de l'un des chevetres (5) sur les 
colonnes forees (4). Cette operation peut etre effectuee suivant 
1 1 importance du trafic, soit en deposant les 2 panneaux de voles et 
terrassant 1 'emplacement du futur chevetre, soit en conservant la 
5 circulation ferroviaire a I'aide de supports de rails (8> et en 
terrassant sous ces supports - 

Figure 7 : Coupe represent ant la construction des tabliers(3) de part 
et d'autre des voies ferrees sur des appuis provisoires (6) (pa lees ou 
longrines suivant la topographic du site) et la mise en place d'un 

10 blindage (7) entre les 2 voies ferrees (profiles fonces avec berlinoise 
proviso ire en bois) - 

Figure 8 : Coupe transversale de 1" operation de ripage de l'un des 
tabliers, puis retablissement de la circulation ferroviaire. L'operation 
identique sera realisee pour 1 4 autre tablier. 

15 Figure 9 ; Demi-coupe transversale d'un portique representant 
^element en beton pr§fabriqu§ (t1) mis en place dans le forage et les 
reservations (12) dans le chevetre pour mise en place d'un chemin de 
roulement et d'un verin lors de l'operation de ripage des tabliers. 
Detail de la liaison poteau-chevetre avec reservation (13) dans chevetre 

20 et coupleurs (14) en attente dans le poteau (4) pour liaison du 
f errai 1 1 age pot eau-chevetre . 
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REVENDICATIONS 

1) Proc6d6 permettant la construction d'ouvrage d'art sous les voies 
ferries en exploitation caract6ris6 en ce que la conception g§om§trique 

5 de I'ouvrage permet de supprimer les culSes et rours en ailes ou retour 
dont une de leur fonction est de soutenir les terres et de ne conserver 
que les structures servant d'appui au tablier. Pour se faire, de part et 
d'autre de ou des trav§es dSgageant le gabarit impost (10) seront cr6£es 
des trav6es de rive (9). 

10 2) Proc§d# selon la revendication 1 caract§ris§ en ce que les appuis 
des tabliers sont des portiques k une travSe dont l 1 execution des 
poteaux (4) est r6alis§e sans gfcne sur la circulation ferroviaire, k 
partir de colonnes forces et chemis§es ou hav£es de part et d'autre de 
ou des voies. Les chev&tres (5) en b£ton arm£ ou poutrelles enrobtes ou 

15 b§ton prScontraint sont soit pr6fabriqu6s et mis en place k 1'abri de 
supports de voie (8) par ripage lateral, soit pr§fabriqu6s et mis en 
place k la grue aprds depose de ou des voies, soit directement coul§s en 
place k l l abri de support de voie (8). 

3) Dispositif selon la revendication 2 caract6ris£ en ce que les 
20 poteaux (4) des portiques autres que ceux d'extrGmite sont habillSs 

pr£alablement d'un coffrage perdu (11) formant parement vu des poteaux 
(4) dans la partie vue en 616vation des appuis. 

4) Dispositif selon la revendication 3 caract6ris§ en ce que les 
chev§tres (5) sont assembles sur les poteaux (4) par rintermSdiaire de 

25 coupleurs (14) reliant les aciers du poteau aux aciers k mettre en place 
dans la reservation (13), cette reservation 6tant clavSe avec un mortier 
k prise rapide. 

5) Dispositif selon les revendications pr§c6dentes prises dans leur 
ensemble en ce que la voie restant en circulation pendant l'op£ration de 

30 ripage du tablier de la voie adjacente, dans le cas de ligne k double 
voie, est maintenue par un blindage provisoire (7) r£alis£ dans l'axe 
des voies k l'aide.de profiles mStalliques fonc6s et mis en place 
pendant des intervalles naturels de circulation. 
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